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Associazione Porti Italiani I N DICE

Data 5,6 e 7/3/2016

Primo Piano:
. Riforma dei porti (Tir, La Gazzetta Marittima, A&F,
Il Secolo XIX, L'Informatore Navale)

Dai Porti:

i{\_Sb _O_P U R"_l“_[ Trieste:
W W, ASSOPOR L “...Nuovo amministratore delegato a trieste Marine
terminal...” (La Gazzetta Marittima)

Venezia:

“...Via al nuovo Piano regolatore portuale...” (Ferpress)
“..."Ecco il porto fuori dalla Laguna per le grandi navi...”
(Corriere della Sera)

“...Il giallo del salone di Venezia...” (The Medi Telegraph)
“...Due super caldaie partono da Venezia...”

(La Gazzetta Marittima)

Genova:
“...1 primo progetto nazionale riciclo rifiuti...” (Ansa)
“...VTE, ecco le mega-gru...” (La Gazzetta Marittima)

Livorno:

“...Parte il “"Fast Corridor” tra porto e interporto...”
(La Gazzetta Marittima)

“...Dibattito su piattaforma Europa e waterfront...”
(LA Gazzetta Marittima)

*...La sfida di Livorno nel Mediterraneo...” (La Nazione)

Ancona:
*...Nuovi assetti funzionali...” (La Gazzetta Marittima)

Civitavecchia:

“..."Giusto contributo da parte dei colossi dell’energia...”
(Civonline)
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SFere INDICE
Associazione Porti Italiani

Data &5, 6 e 7/3/2016

Napoli:
“...le rinfuse a solide trainano il 2015...”
(The Medi telegraph)

Olbia:
“...Pronto per i giganti mare, sistemati fondali...” (Ansa)

ASSOPORTI

WOV SSOPDETL L Messina:

“...Un coro di reazioni: De Simone vada avanti...”
(Gazzetta del Sud)

Augusta:
“...Suez, occasione per i porti...” (Milano Finanza)

Trapani:
*...Il porto al centro tra il Comandante Guccione e la
Senatrice Orru...” (Social Tp)

Catania:
“...Riapre il porto...” (Quotidianodisicilia.it}

Focus:

. Marittimi, titoli italiani da rivedere
(La Gazzetta Marittima)

. Obbligo IMO di peso dei containers
(La Gazzetta Marittima)

. Ucina (La Gazzetta Marittima, Nautica Online, Travelnostop,
Guida Viaggi Portale, L'Avvisatore Marittimo)

Altre notizie di Shipping e Logistica

Avvisatore Marittimo

11 Messaggerc Marittimo

Maritime Transport Daily Newsletter — Release
Informare

Lloyd’s List
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Tir

Il piano prevede 15 Autorita di

sistema portuale, rispetto alle 24

precedenti, e misure per semplificare Portuale
S‘ e velocizzare le procedure di transito

di merci e passeggeri
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Approvata -..- _
la riforma = s
dei porti

rasonglizaBone e seme  passeggerl e : e
pificazone questiitre punbdd paro ap- verranno  in-
provam o soorso 21 gerndio dil Consgiio dei trodotts lo “Spontello

miresin per | innovamento del sstema log-  unkod ammunistrativo” e lo sl
$teo ¢ portudle ilahang “Sportedo unico doganale e o poscfye-riy)
Il prossima passo sara il parere detle Com-  der contrefli™: d prmo s occupera G s
mission: paramentan competent tutte le question: amrmnistrative e autonz- et shosanst o ansante
Pxi noto come Piano strategeo nanonale  zatwe che non nguardana le attmita com-
della Portualitd ¢ della Logistica (PSMPL). d  mercwl @ andustral, 1| secondo lavorerd ST T -
decreto & parte dells parampaa rormadela  soto || coomBnamento dellAgenza deile . =
pubblca amminstrasons - la couddetia “ri-  Dogane D——
forma Macka” - e rappresenta Fattuazione Non meno imgortante i capetolp relatvo
dela Legpe 124 del 7 agosto scorso che pre- 3 la sempldicazone della governance stone, segretano generale, (ol ego de rew-

vedeva 2ppunta, fra gli altri provwedimenti, Sermpre nell ottica o una notganzzanone  son dei conts | Comvtat portuad, infne, sa-
propro la norganizzazione, raonglizzy-  ammenstatha, FAutonth portutle disstema  fanno compast:, a ‘ve'la nanonale, da 70
ziore ¢ semplifzanone de b disciphna con-  sard gestita da presidente, comstato di ge-  mermibn al posto deghk attuak 336
cemenie le au;un.\ portuat, come stabdiio
nel paccherio d norme Shiocca rtaba del set- Lo e T e mle
e o e e | Le nuove Autorita di Sistema Portuale (ADSF)
84 del 2B gennao 1994

1) ﬁdﬂmrUgmm scusc-Portovesme, Santa Teresa di
Cosa cambia con la riforma? a Genove, comprenda Savona e Galhura.

In primo huago cambia if numero delle au- . uﬁ' . ADSP del Mars i Sidiia Occiden-
10riLh pOrtuaS {vach box) 2) ADSP del Mar Uwunlj_u_'ﬂh. tala’ s2de a Palermo comprende Ter-

Da 24 @ passa a 15 "Autontd di sistema ??.p__mmm mirs imerese, Porio Empedocis ¢
portudie” che avranno sade ne porti cong- dicamn. . ~ Tepanl
derati centrali rispetto al sstema nazionale B
od eurnpeo, @ queste faranno nlerimento 54
mealtd portush italane & devanza regionaie
{con 13 possibiith che e Regron chisdano &

attn scah agii attuah 54)

Le 15 "Auleeitd ¢ sistema portuale”
avranng un ruclo th coondinarnento nella
propra area, contrastando queila tendenza
a un cento indMmduaismo che ha caratterz-
zato finora 'adone dele vane autontd, ¢ s bt d bt s -

la funnone d raccorda con le am- n—"“‘. o At S wﬂ"..
irestraions publdche G paricolee o § vecrhio e ruow), Canglanc Calabr, 13) ADSP. de! Mare Adrlatico Centro-
ministera defe Infrastrutture e dei Trasporu ' Settantrionale sece a Ravenna.

?
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y Vibo Valentia, Reggin Calabria, Mes- umsrd‘-mmwhun
o niloceros o | o e el i s s e
fusle*} attraendo » ddocando ghinvestrrent |7 ADSP dél Mare Of Sardegna: sede Chioggia.
{nazonali @ comun tar} su dversy scall, o Caghari, comprende Olbla, Porto  15)ADSP del Mars Adriatico Orien-
Sempre alio scopo th semplificare e velo- Torres, Golfo Arana, Oristano, Porto- tale: sede » Treste.

ozzare ke procedure o transito o merci e di
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La Gazzetta Marittima

Sulla riforma c'é chi apprezza purché si corra

ROMA - E' di moda parlare di andamento carsico. Ovvero di un dibattito che a volte sparisce nelle pro-
fondita, per poi riapparire e riscomparire. Ma & chiaro che sulla riforma dei porti il processo avviato dal
governo non si pud fermare. Ci sono opinioni diverse, qualche volta duramente contrarie, altre mode-
ratamente favorevoli. Ma si va avanti.
Due i punti da seguire: la data di convocazione delle commissioni parlamentari di Senato e Camera per
la discussione (parere non vincolante) della riforma Madia; e quella della conferenza Stato-Regioni sul-
lo stesso tema. Saranno passaggi determinanti. E non sfugge che su nessuno dei due & stato ancora
stabilito un calendario ufficiale.
Intanto perd si continua ad analizzare la riforma. Di recente, come abbiamo riferito, se n'e parlato ad
Espo a Bruxelles, con la presenza di Assoporti (I'avvocato Giuliano Gallanti ha detto la sua anche come
ex presidente proprio di Espo) e non sono mancate le perplessita sul modello italiano che si stacca in
parecchi punti dal modello sostenuto dalla UE. A Ravenna & stata la volta del Propeller Club che ha a-
scoltato i senatori Marco Filippi (Pd) e Bartolomeo Giachino (Forza Italia), il vicepresidente di Assoporti
Franco Mariani, il manager di Contship Italia Marco Simonetti per Assiterminal e I'amministratore dele-
gato di Sapir Roberto Rubboli. Il giudizio emerso da Ravenna (riferito in sintesi conclusiva dal presiden-
te del locale Propeller Simone Bassi) & che "lo schema del decreto & sicuramente apprezzabile perche
costituisce il primo passo concreto della riforma, ma appare ancora lacunose”. E si rimanda all’'esame
delle commissioni e alla conferenza Stato-Regioni il compito dei correttivi, da varare con i decreti di
attuazione.

Da Umberto Masucci, presidente nazionale dei Propeller, il plauso per il governo che ha finalmente ac-
celerato I'iter della riforma (*In meno di un anno - ha detto - & stato presentato il piano strategico del-
la portualita e subito dopo il decreto sulla governance, contro i dodici anni di discussioni nelie commis-
sioni parlamentari”). Ora perd bisogna correre e non sedersi sugli allori {0 sulle spine...). Con tre quarti
dei porti commissariati non & un bel lavorare,
Antonio Fulvi
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A&F

D ch-io Pasguatine Monti
" . (hll!‘hmglhlmo.

La latica

i

e.scon . Giraziano Deddio, di

dipoteri aruase davwerola
riforma delle

Paclo Possamal nutorhh poruali ua
nelts distanzatm |

due nomi in questione, Il primo da previdente
<ded porta di Cndavecchia, paflegginote con
ogni gEvernn, sia pur con contestagziond
chilometriche della Cone dei cond, alla
scadenza & siato nominato comnstssario, Al
weconda, ex manager di nella galnsia
Autostrade, & stalo dato tn pari tempo il
benseniioa Ravenna. Che ha fano Galliano Di
Marcn, per il quale s sono
schierase nume be assocarioni di
categoria {eccettn Confindustria)
et | partid {ecceto 1 Pd chelo
avev fortemente viduto Janni
£x) 12 Abaren ha maeo dsubia
eccellent nei traffici ¢ negli
Investimentt, ma ha teccato
tmppd interesy! costind,
secondo H coro def sostenitod.
Delrko fa tants Bticaa i
Grarano blpechi di potere Io:ali:ad tapici
Detrio dei partd, quasd undue,

tiin L Crd 4ull) B L2
B
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Il Secolo XIX

n PILOTINA BLOG

L' ASSALTO ROMANO ALLA DILIGENZA DELLE
AUTORITA PORTUALI

Niente di meglio che un bel convegno

eleitorale sullo sviluppo del porto per

asorcizzare le paure a dimostrare di essere

vivi. Ma & troppo tardi, non sara I’ inedita

iniziatliva dell' amminisirazione comunale

genovese - in calandario il 17 marzo - a

cambiare il corso o le regole dello scontro

finale che coma posla in palio destina il futuro

stesso della pnma industria ligure. La guerra

che sl camballe nelle canline deal polere

politico e imprenditonale esplode con fragore

ai piani nobili di Palazzo San Giorgio, si

trasforma in furore irriguardoso e volgare. E

cronaca freschissima. Da una parte I' indagine

degli scerilfi del ministero delle Finanze sulla

correttezza amministrativa dell’ Autorita

portuale, dall* altra i rilievi quotidiani dei

ravisaori dai conti, che arrivano a mettare in

discussione anche la sopravvivenza dei

partuall defla Culmy. In mezzo una classe

diriganta politica e sociale spravveduta,

chiamata a saldare il conto delle praprie

inadegqualazze.

I} porto & un bosco di spine avvelenate, mala

partita vera si gloca a Roma e parle da

lontano. Da quando Tre monti, ministro dell’

Economia di Berlusconi, decide di depotenziare i porti come mossa strategica nella sua deliranle
crociala anti -Cina. Tremont ammaastra una squadra di dirigenti ministariall carruschi e fernigni, che
amano lo shipping come il fumo negli occhi, considerano le banchine alla stregua di un bancomat e
fabbricano a ripelizione norme restrittive della liberta gestionale delle Autorita portuali.

L* obiettivo & trasformare le Authority in uffici distaccati, ben controllati e svuotati di ogni potere
amministrativo. In una cassaforte da cui attingere 1 miliardi di euro derivanti dalle lasse imposte alla
marce e ai trafficl.

La mazzata finale I’ assesia con genialita il governo Monli. inserendo le Autonta pertuali tra gli enti
pubblici. La legge dice il contrario, ma lanto basta per creare il corto circuito. |l rischlo & di rilrovarsi
tante belle Authority che producona ancor meno di oggi e chiudong i battenti alle 16.

Non danng risposie, Rallentano le altivita. Ignorano flessibilita ed efficienza

| dipendenti delle Autontd portuali italiane sono poco pid di mille. Un dato risibile: dovrebbe essere
facile come bere un bicchier d' acqua cancellare privilegi, eliminare le distorsioni e le anomalie,
sopratlulto omogeneizzare procedure, cosll & stipend! ra lavaratori cha fanno lo stesso mestiere. E in

questo scontro finale il ministero dei Trasporti si gioca tutto: deve riprendere il comando dei porti che il
ministero dell’ Economia gli ha sottratto.
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L'Informatore Navale

RIFORMA PORTUALE: QUALE RUOLO PER IL PORTO DI
SALERNO?

Preservare gli assetti alla base della crescita del porto di Salerno. Consolidare
il fronte contrario alle previsioni della rilorma. Allargare 1’'ambito della
discussione in sede di Conferenza Stato - Regioni.

Salerno, 5 marzo 2016 - 1l convegno "Riforma portuale: quale ruolo per il porto di
Salerno?”, promosso dal Propeller Club, ha ribadito il no di operaton e istituzioni
all'ipotesi di un unico ente amministrativo per i due principali scali della Campania.
L’obieltivo € la difesa di un modelle di concertazione in cui operatori, ente portuale,
istituzioni sono riusciti a creare le condizioni per rispondere alle esigenze di un
mercato ogni anno piit competitivo. Sfruttando al meglio gli strumenti normativi che la
proposta Delrio va a stravolgere. "La situazione & preoccupante - spiega Giovanni di
Maura, rappresentante Assospedi - i nuovi assetti della riforma, con la previsione di
un‘unica Autorita di sistema a Napoli, rischiano di allungare anziché snellire la filiera
burocratica”. Perplessita condivise anche dal Ceo di Salerno Stazione Marittima,
Orazio De Nigris. "Il Comitato portuale, cosi come previsto dalla legge 84/94,
rappresenlava la camera di compensazione degli interessi delle diverse categorie, un
tavolo tecnico dove affrontare le problematiche. Ora questo strumento viene meno. Le
questioni saranno affrontate da un Comitato di gestione, diretta espressione della
politica”. Come affrontare, allora, questo delicato passaggio? Tino lannuzzi, deputato
che ha recentemente posto la questione in un‘interrogazione parlamentare, traccia la
linea di condolta. “La battaglia deve puntare ad ampliare il fronte della discussione,
raccogliendo attorno a se gli scontenti. Il luogo ¢ la Conferenza Stato-Regioni. E’ li che
¢i sono le condizioni per poter agire concretamente sulla normativa”. “Il criterio -
continua - e la costituzione di una sedicesima Autorita di sistema a Salerno. O,
quantomeno, la previsione di un'ampia autonomia dei singoli porti su concessioni,
autonomia [inanziaria, governo della manutenzione ordinaria e slraordinaria”.
"L'Autorita di sistema - conclude - non serve né a Salerno né a Napoli. 1] perto
partenopeo viene da anni di mancato processo governativo, deve concentrarsi
principalmente sul suo rilancio”. Chiude la discussione, cui hanno partecipato anche
Giuseppe Amoruso, Responsabile risorsa mare di Confindustria Salerno, ed Elio
Spagnolo, Capo Area Amministrazione dell’Ap di Salerno, il presidente del Propeller
Club di Salerno, Alfonsa Mignone. "1l diritto e le peculiarita dei territori, in una
materia cosi particolare e delicata come guella portuale, devono prevalere sulle mere
convenienze politiche. La riforma, cosi com'e congegnata, non appiana il gap
competitivo della portualita italiana né tiene conto dei necessari criteri meritocratici.

Quali alternative? La piena autonomina di Salerno, la costituzione di 6 Autorita

logistiche nazionali 0, quella preferibile, la ricostituzione di un ministero del Mare in
grado di assumere la cabina di regia del settore”.
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La Gazzetta Marittima

Nuovo amministratore delegato a Trieste Marine Terminal

TRIESTE - Trieste Marine Terminal, la societd che gestisce il terminal container del porto di Trieste,
con presidente il capitano Fabrizio Zerbini, ha un nuovo amministratore delegato.
Si tratta di Stefano Selvatici, gia AD della societa capogruppo TO Delta assieme allo stesso Zerbini.

Selvatici subentra a Roberto Ferrari, che ha lasciato TMT per un altro incarico dopo avere ricevuto |
ringraziamenti della societa per I'apprezzabile lavoro svolto.

- ]
5/3/2016 RASSEGNA STAMPA



Ferpress

Venezia: al via iter per nuovo Piano regolatore portuale.
Brugnaro, opportunita per rilancio del Paese

Author : com

Date : 4 marzo 2016

(FERPRESS]) - Venezia, 4 MAR - Prende il via in questi giorni l'iter che portera all'approvazione del nuovo
Piano regolatore portuale, che ridisegnera I'ambito e I'assetto complessivo del porto, comprese le aree
destinate alla produzione industriale, all'attivitd cantieristica e alle infrastrutture stradali e ferroviarie. A
darne I'annuncio sono stati, nel corso di una conferenza stampa,- secondo quanto si apprende da una

nota de!l Comune - il sindaco di Venezia, Luigi Brugnaro, e il presidente dell'Autorita portuale, Paolo Costa.

Ad oggi - ha spiegato Costa — Venezia ha due Piani regolatori portuali vigenti, uno per ['area della
Marittima., che risale al 1908, e un altro per Porto Marghera del 1965.

*Nel fratiempo & cambiato il mondo, La vecchia Marghera, che il prossimo anno compird 100 anni, non
esiste pil; c'é bisogno quindi di prendere decisioni condivise per il rilancio di quest'area, superando
logiche particolaristiche e collaborando insieme per immaginare gli sviluppl futuri®,

“Questo porto — ha commentato il sindaco Brugnaro — possiede una peculiarita rispelto a quelli di altre
cittd: avere delle aree importanti e gid disponibili per poter sviluppare l'industria di produzione e
trasformazione. La vera scommessa che Venezia dovra lanciare alle industrie avanzate di tutto il mondo
sara proprio quella di mettere in pista un nuovo sistema di produzione manifatiuriera. E ora di voltare
pagina, di far ripartire Porto Marghera e rilanciare un'area straordinariamente strategica non solo per
Venezia ma per 'intero Paese, Lo sbocco sul mare, le infrastrutture gia presenti, la possibilita di ulilizzare
manodopera allamente specializzata e capace. e la vicinanza con una delle citta pit belle del mondo,

5/3/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

fanno di Porto Marghera il luogo ideale per attrarre investitori inlernazionali ma anche studenti e ricercaton
da tutto il mondo™,

“Penso ad esempio - ha proseguito il prime cilladino - all'imporlanza del terminal oflshore, necessario
rifugio per le navi in caso di chiusura delle paratole del Mose, ma anche luogo strategico per intercettare
le grandi navi trans-oceaniche e aprire ai grandi mercali mondiali. Penso anche alla trasformazione della
vecchia area industriale, ben 2200 ettari che possono ospilare attivita produtlive. ma anche ricetlive
residenziali: una nuova citta sviluppala in altezza, sul modello di Manhattan, che possa dare nuova vita ad
una zona dalle enormi potenzialita™.

Obiettivo di Autoritd Porluale e Comune di Venezia & quello di concludere entro I'annc 1a prima fase
delliter di approvazione del nuovo Piano, che poriera alla bozza d'intesa con FAmministrazione comunale,
per arrivare pol alla redazione finale enlro i tempi tecnici previsti di cinque-sei anni.
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Corriere della Sera

ILFROGETTO MR VENEZIA
«Un porto ferma
le Grandi Navi»
di Etvira Serra

l n porto «fuod dalla Lagu

nite dj Venezia perle Gran
dl Navi. 11 luogo prescelto & ol-
I'esterno delle parutoie del
Mose. [l progetto perle navl da
crociern & defl'ex viceminlstin
De Piccoli: | rurdstl verrebbero
portat] in cltia con barconi
clettrici. A pagna 20

«Ecco 1l porto fuori dalla Laguna
per le Grandi Navi a Venezia»

1 progetio dell'ex viceministro De Piccoli: turisti in citta con barconi eleltrici

11 luogo prescelto & 1a Booca
di Lido di Vienezla, tru le dighe
di tuntn Sabbioni e di San
Nleeolo, ali'estemo delle para
1ole del Mose serso il mare e,
quindy, fuod rispetio nlla La-
guna. Scgnl partlcobari: la
struttura poggla su cassonk
autoaffondanti, ¢ formata da
moduli prefabbricati {dunque
completamente reversibili),
consente l'ormeggio di clnpgue
grand! navi da croclera,

E it Nuove Terminal Crocie-
re Ji Venezly. O meglio, cosi
potrehbe essere. Per idesso @
sollanio un progelio, al vaghlo
della Commissione mezlondle
di Valutazione ambieniale. 11
glgantismoe mavale & una mo
dalith el nostro tempo, ¢ Im
pensablle fnunciare af urd
smo crocleristioo, Con guesta
proposta viene sabaguandata
la cittd antica, ma anche la la
gunas, splega Cesare De Pic
coli, gl vicesindaco di Vene
zia e viceministro dei Traspor.
ti durunte il governo Prodi. E

hd IF promotore, con Dp Con-
sulting sl e con Duferco Italla
Holding spa, del progetto «Ve

nis Cruise 2.0 ¢he ha Fam-
2ione di abbuttere le controin-
dlcazionl collegate al passag-
gho delle grand| navi.

«unto di arrivo ded passeg
gerd resta ki Stazlone Mardiil
ma. [ ueisti samnno imbarct§
su una mofonine di nuova ge
neruzione che richlama nella
sagoma l¢ vecchie motonavi
del 1514, ma che & a propul-
sione elefirica o grazle ol dop-
o scafo non crea moto ondo-
50. Ognuna potrd carlcare
1000 passeggeri. Abblumo
tatio ung simulizlone su wna
giomata ploce ¢ abblamo cal
colato che servirebbero sel
motonavi per diecimila pas-
seggerl, mentre { bagngl! sa-
ranno trasferiti sulle moto-
chlatie che, a differenza delie
altre, non passeranno nel Ca
il Lirundes

Per le Infrastrutture (muto
navi escluse) serviranno 148

millond di euro e ventised mesi
ditavorn, «Univolta che i mi
nistero dell’Amblente dard il
pirere positivo, 11 progetto
passera a uello delle Infra
strutture, al quabe spetta darci

lautorizzazione d'intesi won
—“F Dopo, ¢
sard un hando europeo. Chi

paga® Polrebbe esserch un pur

tenirdno pubblico @ privitos.
oy per,
sty tulto i} « hetlon e trin

chant. Il presldente Pavolo Co

stis dive: «Un private ha pieno
diritto Ji promuovens una sk
prupadta intelligente, ma siaa
nol accoglierla ¢ nessunoci ha
presentate niente, dungue il
progetio non esiste. Naturl

mente non posso fat finta Ji
non @perne nulla e, per quel
che pussiamo atularne, guesto
Nuovo Terminal b troppe e

licith per poler essere reakizza-
o, Riguardano tutic la sicu
reaz, anzitutto della naviga
Hlone. Ma «f sono frugillth an

che rispetto ¢ una ipotetica
mingccia lermoslsmo: ¢ yla Gl
ficile controllune 1) flusso dei
bugagli in un unice posto, fi-
yuriamoci con questa soluzio-
ne, che inotire ha il difetto di
incursggiare troppo il turismo
crocleristico: non si emn detto
i non aumentare il flusso3s,
A luciano Muzzolin, df Am-
bienle Venezia e del Comltato
No Grundi Novi, il progetto in-
veve place. «Nol lo shbiamo
seguito fin dall inizio, bo scella
Uelia Bocca di Lido va bene. Ci
sembra la soluzione migliore
tra quelle preseatate finom ¢
inolire sahvaguarda § posti di
knvore ded nostri portualis.
Per Giuseppe Cristanelli,
gia docente universitario di
restayro architettonico chw ha
seguito il progetio di inseri
mento piesaggistico, «il risul
lato é estremamente semplice
¢ sommesso. Sl trattavy di fare
quilcosa che non fosse da ar-
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The Medi Telegraph

Nauftica, il giallo del salone di
Venezia / IL RETROSCENA

Genova - Espositori e programma top secret. Ma il grande evento
in Laguna & confermato. Rassegna in calendario dal 21 al 25 apirile.

Genova - «Abbiamo grandi ambizioni, e sono quelle di portare tutta la nauti-
ca a Veneziar. L'entusiasmo del presidente di Ucina, Carla Demaria, € anco-
ra presente sul sito internet deli’ associazione. L'occasione era stata la presen-
tazione di“Yachting in Venice”, |'evento gemello del Salone di Genova pro-
grammato in Laguna dal 21 al 25 aprile 2016, con unitd da diporto esposte sia
in acqua che a terra. Una kermesse gid annunciata a ottobre 2015, in Ligurig,
per volontd della realtd organizzairice, la societd "I Saloni Nautici”, parteci-
pata al 100% da Ucing, durante un incontro al quale aveva preso parte, fra
gli aliri, anche Giuseppe Mattiazzo, numerc uno di Expo Venice, Oggi. a di-
stanza di poco piu di un mese dal giorno dell'inaugurazione, qualcosa po-
frebbe essere cambiato. Se non aliro dai punto di vista della partecipazio-
ne, perché alcuni dei pitl grandi cantieri italiani del settore a Venezia non ci
saranno. E la lista & piuttosto lunga: Azimuf/Benetti, tutti i marchi del gruppo
Ferretti, Baglietto e Perini Navi, per citame alcuni.

C'é di pil: la guestione, questa volia, non riguarda Ucina ma una delle strut-
ture che dovranno ospitare le barche, il padiglione disegnato da Michele de
Lucchi per Expo Venice. La strutfura, come riportato nei gironi scorsi dai me-
dia veneti, & al centro di un caso che riguarda canoni di affitto non pagati
dalla societd veneziana a Condotte immobiliare, proprietaria degli spazi. Un
caso, quest’uliimo, che i vertici di Expo Venice potrebbero riuscire a risolvere
nel prossimi giorni grazie all’ingresso di nuovi finanziatori. Al momento restano
perd altre incognite. Sul sito ufficiale della manifestazione
(yachtinginvenice.com),
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- segue

non & ancora stato pubblicato il programma degli eventi dei cinque giorni dii
rassegna, cosi come non ¢’ ancora traccia degli orari di apertura del salo-
ne, delle modalitd di accreditamento, del prezzo dei biglietti per i visitatori.

leri il Secolo XIXha chiesto alla Confindustria nautica i nomi delle aziende e
dei cantieri nautici che, ad oggi, hanno confermato la loro partecipazione
alla kermesse: «L’elenco degli espositori & ancora in via di definizione», é stata
la risposta.

L'evento gemello del Salone di Genova, "Yachting in Venice”, lo scorso au-
funno era stato salutato con grande entusiasmo anche dal sindaco di Vene-
zia, Luigi Brugnaro, oltre che da Pier Paolo Baretta, sottosegretario
all’'Economia e alle Finanze, che aveva sottolineato «pieno appoggio da par-
te del governo a quesio grande progetto che vede insieme due grandi cittd
marinare che hanno rappresentato un faro nello sviluppo delle nosire radici
culturali». Nel frattempo, giusto qualche settimana fa, Ucina ha dovuto alzare
bandiera bianca annullando uno dei fre eventi programmati dalla sua socie-
ta “I Saloni Nautici” per il 2016. All'inizio di aprile infatti, avrebbe dovuto svol-
gersi il nuovo Salone dell’'usato di Genova, sempre targato Ucina. Una mani-
festazione che i vertici dell’associazione avevano presentato come
un’occasione per dare spazio al mercato della nautica di seconda mano. «ll
nostro € un calendario ambizioso - aveva dettoAnton Francesco Albertoni,
gid presidente di Ucina - ma sono convinio che questi due nuovi appunta-
menti (Genova e Venezia, ndr) completino I'offerta della nostra societd, nata
con |'obiettivo di proporre servizi di qualita alle aziende del settore della nau-
tica internazionale». Oggi la proposta, quella della Confindustria nautica, si &
ridotta da tre a due esposizioni. E per la manifestazione di Venezia si attendo-
no ulteriori novitd.
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La Gazzetta Marittima

Due super caldaie partono da Venezia

Il porto sempre pili in prima linea per il trasporto di carichi eccezionali grazie ad operatori
specializzati

VENEZIA - Alle primi luci dell’alba sono partite dal porto di Venezia (terminal Multiservice) due grandi
caldaie gemelle, prodotte dalla Macchi, divisione del gruppo Sofinter e con destinazione Medio Oriente.
Si tratta delle prime due parti di un impianto per la produzione di vapore industriale ed epergia elettri-
ca che sara completato nel 2016 grazie alla spedizione di altre 4 parti sempre con tecnologia e produ-
zione Made in Italy.
Il Gruppo Sofinter & protagonista nel mercato internazionale dell’energia e con il marchio Macchi &
leader mondiale nella progettazione e costruzione di caldaie industriali e a recupero per cicli cogenera-
tivi destinate a grandi complessi industriali nel settore oil & gas e petrolchimico. Sofinter S.p.A. ha
scelto di aprire a dicembre 2015 uno stabilimento produttive proprio a Porto Marghera dove la viabilita
e |'accesso alle banchine & stato appositamente studiato per favorire I'mbarco di colli eccezionali.
Sono queste infatti ie caratteristiche, assieme alla specializzazione dei suoi terminalisti & operatori logi-
stici, che fanno del porto di Venezia lo scalo ideale per la produzione, I'assemblaggio e la spedizione di
project cargo (colli eccezionali) che esportano le migliori eccellenze e tecnologie italiane in tutto il mon-
do.

I due manufatti pesano oltre 520 tonnellate ciascuno sono lunghi quasi 20 metri e larghi oltre 14 metri
e alti 12 metri e sono stati caricati grazie all’esperienza di Fagioli Spa, primaria azienda che dal 1955 si
occupa di trasporti e installazioni di componenti “eccezionali” (tra cui il Ponte di Calatrava, il Rigassifi-
catore Alto Adriatico e il sommergibile Toti a Milano).
Fagioli Spa, grazie all'uso di carrelli modulari semoventi che consentono di caricare pezzi di ogni di-
mensione e peso, ha provveduto a issare a bordo della nave Happy Dynamic (della compagnia armato-
riale olandese BigLift) le due caldaie che poi hanno preso il mare grazie alla spedizione organizzata dal-
la S.Marco Shipping, anch’essa specializzata in colli eccezienali e trasporto fluviale lungo |'asta del Po.
Ancora una volta, la vicinanza alle banchine e al mare, permette alla Fagioli di dedicare le proprie aree
a Porto Marghera allo stoccaggio e alla preparazione per la spedizione delle diverse componenti che
I’'azienda stessa “raccoglie” da tutto il mondo, facendo di Venezia il luogo chiave per la logistica, la ma-
nifattura e la spedizione degli impianti verso le pil disparate destinazioni mondiali.
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Ansa

Porti: a Genova 1mo progetto nazionale riciclo rifiuti

Obiettivo recuperare 60% di 4.000 tonnellate di scarti all'anno
04 marzo, 16:57

(ANSA) - GENOVA, 4 MAR - Sviluppare la raccolta differenziata nel porto di Genova rici-
clando oltre il 60% delle 4.000 tonnellate di rifiuti prodotti ogni anno all'interno dell'area.

E' I'obiettivo dell'intesa siglata a Palazzo San Giorgio dal commissario dell'Autorita portu-
ale di Genova, l'ammiraglio Giovanni Pettorino, I'amministratore unico di Ge.Am. Marco

Castagna e il direttore generale del Consorzio nazionale per il recupero degli imballaggi
Walter Facciotto.

"Gettiamo le basi per il primo progetto nazionale di differenziazione dei rifiuti all'interno di
un‘area portuale - sottolinea Pettorino - L'accordo prevede una prima fase di campiona-

tura dei rifiuti presenti in area portuale € una seconda di individuazione delle metodolo-
gie migliori di raccolta”.

Il Conai insieme Ge.Am., la societa di Amiu dal 2002 specializzata nella gestione del ci-
clo integrato dei rifiuti in ambito portuale, si occuperanno della progettazione e dello svi-
luppo del piano di gestione dei rifiuti portuali. "Nel piano industriale di Amiu la societa
Ge.Am. ha un ruolo molto importante - sottolinea Castagna - insieme ad Amiu Bonifiche
sara l'unica azienda che rimarra in capo al gruppo, il nostro obiettivo & proporci non solo
negli scali italiani ma in tutto il Mediterraneo come soggetti in grado di fornire soluzioni
innovative per la raccolta dei rifiuti®. L'obiettivo di Amiu & introdurre la tariffa puntuale nei
confronti di tutti i soggetti che producono rifiuti all'interno del porto di Genova. "Entro a-
prile grazie alla collaborazione del Conai avremo i due nuovi piani per la gestione ottima-
le dei rifiuti in porto e nella citta di Genova", assicura Castagna.
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La Gazzetta Marittima

VTE, ecco le mega-gru

Le prime quattro “Gooseneck” gia ai lavori di montaggio

GENOVA - Il VTE si appresta ad essere |'unico terminal containers del Mediterraneo dotato di 12 mega-
gru Post Panamax in grado di operare su navi fino a 18/20 mila Teu.
Le prime quattro Gooseneck, costruite in Cina da ZCMC, sono arrivare con una nave autoaffondante
che le ha scaricate velocemente. E i lavori di assemblaggio sono gia cominciati, con I'obiettivo di farle
diventare operative entro luglio. Una corsa con il tempo, ma il VTE & impegnato a battere la concorren-
Za, in particolare quella del Pireo su cui i cinesi stanno investendo pesantemente.
Per il nuovo arredo il VTE sta spendendo in totale un centinaio di milieni di euro, di cui 65 per le quat-
tro gru in questione. Ma il punto principale & un altro: con I'altezza di 50 metri allo spreader, le gru
possono operare una nave con 23 file di contenitori in larghezza e dieci file in altezza dal ponte. Pres-
soché il doppio di quello che & possibile fare oggi. Opereranno anche con vento fing a 90 km/h, circa il
20% in pil dei limiti attuali. Le maggiori difficolta? Adesso che sono state superate, ci si pud anche
sorridere: ma sono state le limitazioni in altezza richieste dal vicino aeroporto, per non creare pericoli
agli aerei in decollo e atterraggio.
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La Gazzetta Marittima

Parte il “Fast Corridor” tra il porto e ’Interporto

Lo sdoganamento sara direttamente al Vespucci per le merci del terminal Lorenzini

LIVORNO - Giovedi prossimo alle 11 si terrad la cerimonia ufficiale per il via al “Fast corridor” doganale
tra porto e interporto. Che cos’e il “Fast corridor”? E’ un corridoio controllato doganale, per ora strada-
le, che permette il trasferimento dei container dal porto di arrivo fino al magazzino di temporanea cu-
stodia presso un nodo logistico di destinazione finale (nel nostro caso, [|Interporto).
Perché si tratta di una svolta? Con l'utilizzo di tecnologie digitali, il servizio di trasferimento della merce
& monitorato in tempo reale garantendo non solo maggiore sicurezza, ma anche la rilevazione della
posizione del camion lungo tutto il percorso effettuato. Si tratta di un sostanziale miglioramento in ter-
mini di affidabilita e qualitd di servizio lungo la tratta: con | dispositivi di controllo Gps installati sui
mezzi di trasporto, & infatti possibile la tracciatura della movimentazione dei container nel rispetto dei
percorsi prestabiliti, inviando allarmi in caso di deviazioni dal tracciato o ritardi nella conclusione del
trasporto.

Il corridoio controllato doganale colleghera il terminal Lorenzini e una nuova area in custodia tempora-
nea realizzata dentro I'Interporto ed & un servizio che consentira anche un migliore utilizzo dei servizi
forniti dal Tuscan Port Community System per il coordinamento degli scambi informativi fra i soggetti

attuatori del corridoio doganale controliato.
E un traguardo importante per tutta la comunita Portuale e per I'Autorita Portuale, che si & fatta sog-
getto coordinatore e facilitatore nella realizzazione di questo progetto.

All'inaugurazione saranno presenti tra gli altri I'assessore regionale alle Infrastrutture, Vincenzo Cecca-
relli; il sindaco di Collesalvetti, Lorenzo Bacci; la presidente di Spedimar, Gloria Dari; il presidente della
Provincia, Alessandro Franchi; il presidente e I'AD dell’'Interporto, rispettivamente Guido Nastasi e Bino
Fulceri, e il presidente dell’Autorita portuale di Livorno Giuliano Gallanti.

5/3/2016 RASSEGNA STAMPA



La Gazzetta Marittima

Parte il dibattito pubblico su piattaforma Europa e waterfront

Insediata la coordinatrice del Tavolo, la francese Sophie Guillain — I vari passaggi per la
consultazione e i tempi delle gare

Sophie Guillain

LIVORNQO - E’ un primo passo di apertura a una democrazia “partecipata” sui grandi temi delle infra-
strutture: e insieme, rappresenta anche qualche rischio di portare le decisioni per le lunghe, anche se a
palazzo Rosciano si dicono tranquilli che non sara cosi. La notizia: tra fine marzo e inizio aprile si aprira
a Livorno il dibattito pubblico regionale sulla Piattaforma Europa e sul progetto di riqualificazione
dell’'ambito porto/cittd. Ad annunciarlo, alla prima riunione del Tavolo di Coordinamento, madame So-
phie Guillain, specialista francese in questo campo, che & stata chiamata dall’Autorita costituita dalla
Regione Toscana per la garanzia e la promozione della Partecipazione pubblica.
Il programma prevede workshop rivolti agli stakeholder e laboratori tematici che coinvolgeranno per
due mesi, da inizio aprile a fine maggio, cittadini comuni, operatori economici, istituzioni ed esperti, su
due importanti interventi: la piattaforma Europa, progetto gia sviluppato attraverso uno studio di fatti-
bilitd e uno studio specifico sulla prima fase realizzativa; e la riqualificazione del waterfront, che con-
templa anche \'acquaticitd della Fortezza Vecchia; il recupero del Silos; la costruzione ex novo della
Stazione Marittima, e su cui la Port Authority ha presentato una proposta di piano attuativo che verra
discussa nei prossimi mesi assieme al Comune di Livorno. «Il Dibattito Pubblico Regionale - ha detto la
Guillain - oltre ad essere a norma di legge uno strumento obbligatorio per le opere di iniziativa pubbli-
ca e privata che comportino investimenti complessivi superiori ai 50 milioni di euro, & una importante
modalita di coinvolgimento dei cittadini e di tutti gli attori interessati sia a livello locale che a livello
nazionale e internazionale. Il dibattito pubblico garantisce la piena e trasparente informazione
sull'intervento in corso di progettazione a tutti coloro che interagiscono con il porto, offrendo la possi-
bilita di esprimere un parere sull'intervento sia come singoli sia come gruppi organizzati». Alla riunione
del tavolo di coordinamento, che avra il propric quartier generale nel Port Center (Fortezza Vecchia)
c'erano, oltre ai rappresentanti dell’Autorita per la Partecipazione e Promozione del dibattito pubblico,
anche esponenti del Comune di Livorno {con I'assessore all‘'urbanistica Alessandro Aurigi e la vicesinda-
co Stella Sorgente), funzionari della Regione Toscana (Adriano Poggiali, dirigente del settore porti della
Regione Toscana) e i vertici dell’Autoritd Portuale. «Apprezziamo molto questa iniziativa - ha detto Au-
rigi. Il tema della Piattaforma Europa & stato ampiamente dibattuto durante l'approvazione della va-
riante anticipatrice in Consiglio Comunale e sara interessante recepire nuove e allargate opinioni du-
rante un Dibattito Pubblico che auspichiamo essere il pil partecipato possibile». «Non si tratta di un
referendum sul porto - ha voluto chiarire Massimo Provinciali, segretario generale dell’Autorita portua-
le - ma auspichiamo sia un momento fondamentale di informazione e sensibilizzazione dell’'opinione
pubblica su una infrastruttura che consideriamo strategica per il territorio». Molto dipendera dallo spiri-
to con cui i livornesi parteciperanno al dibattito, considerando anche la delicatezza dei temi e i tempi
ristretti per arrivare a conclusioni, visto che il bando di gara della piattaforma (e laltro relativo alla
Porto 2000) dovrebbero ufficialmente chiudere le dichiarazioni di interesse entro giugno.
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La Gazzetta Marittima

Ad Ancona nuovi assetti funzionali

ANCONA - Il Comitato Portuale, previo parere favorevole rilasciato dalla commissione consultiva, ha
esaminato la domanda di concessione della banchina 25 presentata da 4 imprese che si stanno castitu-
endo in  Associazione Temporanea: Ancona Merci, Commpa, Siap e Interestate.
Gli interessati hanno presentato un programma operativo per lo sbarco delle merci rinfuse e merci va-
rie (profilati metallici e cellulosa).
Il Comitato Portuale ha espresso parere favorevole al rilascio della concessione demaniale per 2 anni.
Per quanto riguarda la banchina 23, sono pervenute due domande entro il termine assegnato
nell’'apposite avviso: una dallo stesso raggruppamento costituito da Ancona Merci, Commpa, Siap e

Interestate e I'altra dalla Icop Sri,
L'Autoritad Portuale dave ora avviare la procedura comparativa per I'individuazione del futuro concessio-
nario.

“Prosegue il percorso di definizione degli assetti delle banchine in ambito portuale” ha dichiarato il pre-
sidente Giampieri, “in attesa del completamento degli interventi gia appaitati per it potenziamento delle
infrastrutture. Cio consentira al porto di Ancona di competere sul mercato in modo sempre pitl efficien-

te, con una pluralitad di terminal adeguatamente attrezzati per la movimentazione di tutte le tipologie di
merci”.
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Civonline

Monti: "Giusto contributo da parte
dei colossi dell'energia”

CIVITAVECCHIA - "Non riesco a comprendere per quale motivo ci si debba stracciare le vesti per una
sentenza che riporta in auge un decreto che costringe i colossi dell'energia a dare il giusto contributo
alle merci che sbarcano sui territori di Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta". Cosi il commissario dell'Au-
torita Portuale di Civitavecchia, Pasqualino Monti, replica ai giudizi di alcune forze politiche locali sulla
ormai nota sentenza Totalerg. Forza ltalia cosi come Pd, infatti, hanno messo in discussione la lettura
positiva e quindi, di fatto, la vittoria di Molo Vespucci, dopo la recente sentenza.

"Il Consiglio di Stato ha dato ragione all'Autorita Portuale - ha invece ricordato Monti - perché & stata
I'Autorita Portuale a sollevare I'eccezione di giurisdizione. Il Consiglio di Stato ha dato ragione ali'Auto-
ritd Portuale perché ha estromesso Enel da! giudizio su richiesta della stessa Autorita Portuale, impe-
dendole cosi di poter chiedere in futuro restituzione di quanto gia versato. Le bollette con le quali I'A-
genzia delle Dogane richiede alle societa che sbarcano le merci il pagamento delle tasse possono
infatti essere impugnate entro 60 giomi dalla loro emissione ed Enel ed Eni non hanno mai contestato
nei termini del processo tributario le bollette dell'Agenzia delle Dogane. Totalerg e Raffinerie di Roma,
il cui peso nel valore della tassa in questione & peraltro nettamente inferiore a quello di Enel ed Eni,
hanno, invece, tentato la strada del Giudice Amministrativo, che pero si & ritenuto incompetente. Si
ritiene che anche un loro eventuale ricorso dinanzi alla Commissione Tributaria Provinciale possa es-
sere considerato inammissibile per l'intervento della medesima decadenza relativa ai 60 giorni per
l'impugnazione degli atti tributari”.

Il commissario stracrdinario dell’Authority ha poi spiegato che poiché la sentenza del Consiglio di Sta-
to, annullando quella del Tar Lazio, ha riportato in vita il decreto di Molo Vespucci relativo alla tassa
sulle merci, “I'Autorita Portuale potra ora richiedere all'Agenzia delle Dogane l'applicazione dello stes-
so sulle merci sbarcate nell'anno 2015, Detto ¢id — ha concluso Monti - vorrei focalizzare l'attenzione
sul contenuto di questo decreto che, come noto, prevede l'applicazione di un aumento del 100% della
tassa portuale su determinate categorie di merci: carbone ed olii minerali. Forse qualcuno non & con-
tento che i colossi dell'energia possano pagare qualcosa in piu? Sembrerebbe strano perché con quei
soldi I'Autorita Portuale finanzia opere destinate a creare sviluppo ed occupazione, temi che dovreb-
bero essere molto cari a tutti, anche a quanti oggi sembrano dispiaciuti per questa sentenza”.
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The Medi Telegraph

Porto di Napoli, le rinfuse solide
frainano il 2015

Napoli - Nel comparto dei passeggeri sono state movimentate
7.6 miilioni di persone (+5,6%), di cui 1,3 milioni di crocieristi (+14,0%)
e 6,3 milioni di passeggeri dei traghetti (+4.1%).

Napoli - Nel 2015 il porto di Napoli ha totalizzato una crescita pari al 4,3% del
traffico merci, con una movimentazione di poco meno di 21 milioni di tonnel-
late. La crescita & stata trainata dall'import ( +10,4%) mentre I'export &€ calato
del 6,7%. |l dati positivo sono stati supportaii dalie buone performance delle
rinfuse solide (+12%). pari a 6 milioni di fonnellafe cosi suddivise; 362 mila ton-
nellate di prodoito metallurgici, 335 mila tonnellate di cereali e 30 mila di mi-
nerali grezzi, cementi e calci. Il resto delle rinfuse solide ha totalizzato +10%. |
contenitori sono stati pari a 438.280 feu (+1,5%), di cui 328.751 pieni (-1,.3%) e
109.529 vuoti (+11,0%), e oltre 5,6 milioni di fonnellate di rotabili (+2.9%). Nel
comparto dei passeggeri sono state movimentate 7,6 milioni di persone
(+5,6%), di cui 1,3 milioni di crocieristi (+14,0%) e 6,3 milioni di passeggeri dei
traghetti (+4,1%).
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Ansa

Porto Olbia pronto per giganti mare, sistemati fondali

Preziosi, scalo piu in linea con esigenze delle crociere
04 marzo, 12:39

(ANSA) - OLBIA, 4 MAR - Conclusi i lavori sul canale di accesso al porto di Olbia Con

largo anticipo rispetto alle previsioni, I'Autorita portuale ha ufficialmente chiuso linterven-
to per la risistemazione dei fondali del canale.

L'ingresso alle banchine & stata riportata alla profondita originaria compresa frai 9,50 e i
12 metri. Non un vero e proprio dragaggio, quello concluso, ma un ripianamento di alcu-
ne gobbe di fanghiglia create dal moto ondoso e dalle eliche durante le migliaia di pas-
saggi di navi ed imbarcazioni da diporto.

"Quello portato a termine nei giorni scorsi - spiega Pietro Preziosi, commissario straordi-
nario dell'Autorita Portuale del Nord Sardegna - & un primo intervento che serve a far
sciogliere ogni tipo di riserva da parte dei gruppi armatoriali. Oggi piu che mai il porto di
Olbia si rivela piu sicuro e, nello specifico del settore crocieristico, piu in linea con i para-
metri richiesti dalle compagnie per i giganti del mare". Sfida che si apre proprio il 21 mar-
Zo prossimo con l'arrivo, ad Olbia, della Sovereign, nave della spagnola Pullmantur.
“Quella alle porte & una stagione sicuramente interessante - continua Preziosi - sia dal
punto di vista delle crociere che da quello dei traffici commerciali che, dal mese di aprile,
subiranno una nuova impennata con l'attivazione di nuove linee passeggeri e merci. Ci
sono, quindi, margini per crescere ancora, soprattutto alla luce dell'intervento sul canale
d'accesso al porto appena concluso. Un'opera, questa, che si aggiunge ai numerosi la-
vori in corso a Golfo Aranci e Porto Torres e che conferma la piena volonta dell'Ente di

proseguire nella cura e nel potenziamento delle infrastrutture dei tre porti per l'incremen-
to dei traffici”.
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Gazzetta del Sud

SCENDONO IN CAMPO PARLAMENTARI E DEPUTATI REGIONALI {GAROFALO, GULLO,
COLTRARO)

Un coro di reazioni;: De Simone vada avanti

Piero Adamo. « Troppa prudenza si traduce in inerzia e tolale paralisin

€ un coro assordante: I' Aularita portuale vada

avanti. Lo sostengono deputati, forze politiche,

movimenti, tutti concordi nel ritenere che «il

bando internazionale per la cittadella fieristica

non puo essere bloccato dal sindaco

Accorinlis

Netio il giudizio del deputato nazionale di Ned

Enzo Garofalo: «ll tempo delle consultazioni &

finita. Chi poteva dire la sua non lo ha latlo per

tempo. De Simone vada avanti. E inaccettabile

che in una citta paralizzata, in ginoc chio a

causa di una crisi economica e occupazionale,

in una citta dove ' e sele di lavoro, di progeth

e di idee di sviluppo, un ente come I' Autorita

portuale che lavora bene e investe denaro sul

territorio venga bloccalo nella sua azione

Stamo al teatro dell” assurdos.

La parlamentare di Forza ltalia Mana Tindara

Gullo saltolinea come «il Comune non abbia

competenze su quelle aree demaniali.

Messina non pud lasciarsi sfuggire un’

occasione cosl importante come |la

velorizzazione di una Zona ormai degradata.

Impensabile che Il sindaca Accorinti rispetto a

temi strategici riguardanti la cittad possa

frapporre sempre ostacolin.

Il capogruppo all’ Ars di Sicilia damocratica

Giambattista Coltraro accusa di «inerzian la

giunta Accorinti: aBloccare, per gli ormai consueti ritardi cui il governo messinese pare essere
particolarmente incline (vedi bilancio 2015), la riqualificazione di un’ area che potrebbe aprire scenari
culturali e turisticl d' eccellenza alla cilla, rappresenta un ulleriore alto di trascuratezza nei confronti
della popolazione massinese. Presenteramo un' interrogaziona parlamentarse urgente all' assessore
regionale per gli Enti locali Luisa Lantieris. E per il consigliere comunale di Vento dello Stretto Piero Ada
mo, «I' approccio dell' amministraziona comunale lrappo spesso accassivamente prudenziale, si &
ormai tradotto in una totale paralisi e inerzia su scelte strategiche per la nostra citta. Siamo consapevoli
che gli errorl del passato possano rappresentare un “incubo”, e che il timore di commettere
"leggerezze" sia sempre dietro I' angolo, ma la paura non pud essere pii forte della volonia di invertire
la rotta. Crediamo che il coinvolgimento dei "privati” nella gestione dell’ ex Fiera, con™il pubblico” che
sappia lracclare la cornice delle esigenze imprescindibili della ciltadinanza, sia la scelta giusta da
percofreres.3.

4/3/2016 RASSEGNA STAMPA



Milano Finanza

1 vantaggi per il sistema siciliano dal raddoppio del canale egiziano

Suez, occasione per i porti

Uno studio di intesa Sanpaolo spiega come possono aumentare i traffici, specie ad
Augusta. Dove si stanno concludendo investimenti per 67 milioni

Per i porti siciliani, e in particolare per quello di

Augusta in provincia di Siracusa, ¢ sono delle

ottime possibilita per aumentars i traffici grazie

al raddopplo del canale di Suegz, inauguralo lo

SCOrso agasto.

Lo dice I' ultimo numero dello scenario di

previsione sull' economia dell’ Isola elaboralo

da Srm, il centro studi di Intesa Sanpaolo. «L'

allargamento del Canale», si legge nell' ultimo

numara dello studic, «nvastira effatt impornanti

sui traffici navali e sugli scambi commerciali.

rappresentando un’ oppartunita da coghare

per le imprese e per le compaagnie di

navigazione: le pnme polranno contare su una

maggiore rapiditd di consegna delle merci e,

guindi, migliorare i processi di

inlarnazlionahzzazione, le seconde potranno,

invece, razionalizzare le rotte e rendere pil

efficienli i sistemi logisticis.

«Un ruolo di primo planox. avverta il centro

studi di Intesa Sanpaclo, «pud essere rivestito

dal sislema portuale siciliano strategicamente

posto al centro del Mediterraneo. In

particolare, puo essere stralegico il porto di

Augusta che gode gia di fondali profendi per

actogliere grandi navi & che sta investendo in

nuove infrastrutture per i container.

Il porto, difatti, va rilanciato & valorizzato anche

per la sua posizione stralegiche che lo vede affactiarsi proprio sul Canale di Suex. Nondimeno porti di
Massina, Palermo e Catania per il traffico crociera che interassa I' isola nel percorsrare le rotte del
Mediterraneo & del Golfo». Nel complesso la Sicilia gestisce il 13% della movimentazione italiana di
merai £ il 29% di quella mendianaia. Nel 2014 | porti siclliani hanno movimentato oltre 47 mila Teu.

«Un dato ancora contenuto ma destinato ad aumentares, spiega il rapporto di intesa.

Grazie al nuovo canale, infatt, aumentera «la centralitd del Mediterranec, mare in cui circola gia il 19%
del traffico mondiale di merci e i cul trafficl sono aumentati negli ultimi 15 anni di olire il 120%,; nell’ area,
inolire. vanno insistendo importanti investiment portuali nei vari Paesi del Bacino (ad esempio, Tanger
Med, Pireo, Algesiras, Valencia)s, continua ancara |’ analis! di Inlesa. «Aumentera verosimilmente il
naviglio in circolazione con la presenza sempre maggiore delle grandi navi € dei grandi players»
mentre altn «ximponenti vettori container stanno mellendo in mare convogli da 20 mila Teus su molte
dirattrici che interessano I’ Italia tra cui ' Asia-Med e Gulf-Med». La presenza di queste mega ships e gli
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- segue

investimenti dei competitor portuali «devono indurre i porti italiani, con quelli del Mezzogiorno in prima
fila, specie quelli che intendono Investire in transhipmant come Augusta, a investire in infrastrutture,
tecnologia e logistica». Augusta nel frattempo si sta preparando a sfrutiare al meglio questa occasione.
Nel 2016, ha spiegato il commissario dell’ Aulonta portisale Alberto Cazzo, realizzerd investimenli per
67 milioni di euro per «I' adeguamento delie banchine e I' installazione di gru su binan per il carico e
scarica delle merci e la costruzione di un ultenore terminal container accanto alla banchina esistentes

Per gli altri lavarl si punta al project financing con i privati sopraltutto per | adeguamento della rela
ferroviaria, contatti sono gia in corso con Rfi. «E in corso una azione di scouting can le compagnie per
promuovere Augusta come portor, ha agglunto ancora Cozzo, «lra i nostri punti di forza il falto di nan
assers un porto cittadine & quindi con una possibilith di espansione che i porti storc non hannosx.

ANTONIO GIORDANO

RASSEGNA STAMPA



Social Tp

TRAPANI, IL PORTO AL CENTRO DEL FACCIA A
FACCIA TRA IL COMANDANTE GUCCIONE E LA
SENATRICE ORRU!'

Il "tavolo tecnico™ per il porta di Trapani,
istituito su iniziativa del comandante della
Capitaneria Giuseppe Guccione ha trovato il
sostegno della senatrice del Pd Pamela Orri
Stamattina la parlamentare dal Partito
Demacratico ha incontrato Guccione che ha
avuto la possibilith di ribadire i lemi lratlali
durante |a prima riunione del "tavolo”. Il porto
di Trapani ha bisogno del dragaggio dei
fondali, di un nuovo piano regolatora e dell'
avvio dei lavori nelle banchine zone Asi e
Ronciglic. Senza i relalivi interventi Il porio del
capoluogo dovra fare i conti con un futuro
sempre pil incerlo. La senalrice ha preso aito
del lavaro svolto dal "avola tecnico™ ed ha
assicurato il suo impegno per la tutela del
porto di Trapani, chiamato a confrantarsi
anche con la recente riforma dei porti che ha
dato it via lihera alla costituzione delle Autorita
Portuali di Sistema. La praoccupazione degli
operatori di settore rimane legata all’
aulonomia dal porlo di Palermo, sede del
nuova Autorita di Sistema che comprende
anche i porti di Porto Empedocle & Termini
Imeresa. | dubbi degli aparatori portuali
trapanesi sono [egati all’ alto livello di
concorrenzialild che ¢' @ con il porla di
Palermo.
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Catania - Riapre il porto. Presto via la cinta muraria

Sindaco etneo e commissario dell' Autorita poriuale, Cosimo Indaco, firmano protocollo
d' intesa. Enzo Bianco: "Finalmente si risolve cesura che separava la citta dal suo mare"

CATANIA - Una richiesta della cittadinanza e
la fine di un' anomalia per una citta di mare. Il
porto di Catania, separato dalla citta da sbame
e cinta doganale, verra riaperto.
Gradualmente, come hanno spiegato il
sindaco elneo Enzo 8ianco e it commissario
deall’ Autoritd portuale, Cosimo Indaco, nsal
corso di una conferenza stampa nella quale
hanno illusirato | progeitl per restituire la
fruizione dell’ infrastruttura alla cittadinanza -
sul modelio delle ciltd di mare europee e
amaricane - e i passaggi che li vedranno
realizzati, e firmato un protocollo 4’ intesa
"Con la firma di oggi - ha sattolineato Bianco -
si risolve finalmente quella casura che per
troppo tempa ha separato la citla dal suo
mara, cha sara adesso disponibile a cittadini e
turisti come avviene a Genova, a Napoli, a
Trieste”. L’ Intesa consantird di far partire
subito un tavolo tecnico di favoro per
programmare le atlivila necessarie all’
arretramento della cinta doganale, con I
eliminazione della cinta murana attuale e la
consagueanle assegnaziane delle aree
"liberate” all' uso urbano. Si procedera inoltre
glla pianificazione concertala per le aree In
sovrapposiziane tra porto e citta, con I
individuazione di programmi di sviluppo, e
sard avviala anche una verifica paer una proposta condivisa di Prp che, predisposto dall’ aulorita
Portuale, sara sottoposto all' esama del Consiglio comunale. Nello specifico, Bianco e Indaco hanno
parlato di trasformare la zona nard del porto in un luogo vilale per la citladinanza, dedicandola ad
attivita sportive e diportistiche, compreso il lungo molo di levante, o foraneo che. nei programmi
dovrebbe diventare una lunga passeggiata ciclo - pedonale. Il primo passo verso la realizzazione di
queslta “apertura”, cha rastituisce, anche se parziaimenle, il waterfront alla cilla, & | apertura del varco
di via Dusmet, previsto per Ia simbolica data del 25 aprile. | controlli verranno arretrati e I ingresso
tornera libero. “Pian piano questa zona - ha continualo il primo ciltadino - diventera una prosecuzione di
piazza Borsellino e del centro starico”. Un priogramma che dovrebbe realizzarsi nell’ arco di due anni. e
per it quale verranno utilizzati 49 milioni di fondi ministeriali, stanziati per ammodemare la struttura -
occorre rifare gli impianti idraulico, fognario @ amlincendio. Fondi che saranno integrali da quelli del
patio per Catania. "Nell' arco di due anni - ha concluso Indaco - in piu tappe significative e imporanti, I
asselto pnncipale del walerfront sara completato. Diporlismo, crocierismo e sport carallerizzeranno

quest' area del porto che sara pienamente godibile e che, gia dalla prossima estate, diventera un luogo
depulato per ospitare eventi culturali @ musicali per | quali si pravede un cansiderevole afflusso di
pubblico”.

MELANIA TANTERI
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La Gazzetta Marittima

Obbligo IMO di peso dei containers porti a rischio per la norma italiana

Assiterminal sta predisponendo una circolare ma gia gli esportatori sono allarmati e temono
un blocco dei flussi - Il problema delle pese e dei costi aggiunti

Y ROMA - La definizione, fuori dai denti e fuori dal linguaggio for-
male, la dice lunga sulle nuove normative che dal 12 luglio riguarderanno la pesa certificata dei conte-
nitori. “E’ un enorme pasticcio”. E lo & - si sottolinea in Assiterminal - in particolare per i terminal ita-
liani, perché in quelli inglesi e danesi la norma verrad applicata con tolleranze nettamente superiori.
Contro | 20 kg di tolleranza ammessi dalla normativa italiana che recepisce la Solas dell'IMO in Gran
Bretagna, in Danimarca (e forse anche in Germania dove si sta elaborando il regolamento nazionale) le
tolleranze variano da 500 a 1000 kg.
Il punto focale & che dal 12 luglio i terminal portuali non potranno accettare che contenitori accompa-
gnati da un certificato di peso: che registri il peso reale, e non quello fino ad oggi considerato stan-
dard. L'IMO & intervenuto imponendo la certificazione del peso perché i recenti sinistri sulle pit grandi
portacontainers (se ne sono spezzate un paio in condizioni meteo avverse) sonc stati attribuiti a un
eccesso di peso dei contenitori rispetto agli standard. C'@ molto da discutere sulla norma, considerata
eccessivamente allarmistica: e specie sull’applicazione allitaliana, con le minime tolleranze davvero
punitive.

Assiterminal, dice il suo presidente Marco Conforti, perd deve occuparsene. E sta per inviare ai termi-
nalisti - che a loro volta li invieranno ai clienti caricatori - una circolare in cui richiede la certificazione
del peso di ogni singolo contenitore: sottolineando che dal 1° luglio non saranno accettati nei terminal
contenitori senza il suddetto certificato. Rimane il non piccolo problema di come e dove ottenere il cer-
tificato. 1 terminal rifiutano di svolgere loro il servizio, perché vorrebbe dire dotarsi di dozzine di pese e
rallentare le operazioni in modo insostenibile. E ogni pesatura rappresenta anche un costo, che |
terminal ovviamente non intendono sostenere.
Come pesare, allora? Il dibattito & aperto, anche perché sembra che I'applicazione italiana della norma
sia restrittiva anche sulle tipologie di pesa. Non consentirebbe I'uso di pese “dinamiche”, ovvero appli-
cate alle gru, ma richiederebbe solo pese “al raso” che sono rare sui porti e anche altrove. Consideran-
do la massa dei contenitori che i porti italiani movimentano in export - poco pit di 2,5 milioni all'anno
- siamo di fronte al rischio di un pesantissimo rallentamento dei flussi. O addirittura di un blocco dei
porti, nella peggiore delle ipotesi.

6/3/2016 RASSEGNA STAMPA



La Gazzetta Marittima

Sui marittimi titoli italiani da rivedere

GENOVA - Le norme nazionali sui titoli professionali marittimi devono essere riviste e interpretate a
vantaggio dei lavoratori del mare, come fanno gli inglesi, e non inseguendo visioni astratte e burocrati-
che. Ne abbiamo scritto di recente, con |la dettagliata e appassionata nota dell’ex preside del nautico di
Livorno Francesco Mumolo.
E oggi ci torna sopra, per quelio che riguarda in particolare {ma non solo) il diporto, I'Ucina che ha a-
vuto un incontro insieme a Italia Yacht Master al ministero dei trasporti con il capo gabinetto del mini-
stro Graziano Delrio.
Ad oggi sono migliaia coloro che lavoranoe come marittimi del diporto e trovano sempre maggiore diffi-
coltd a vedere rinnovati i loro certificati di competenza. L'allarme, fino ad oggi inascoltato, & stato lan-
ciato da UCINA nel corso dell’incontro.
Gia in passato I'Italia ha adottato norme di recepimento della Convenzione internazionale STCW che
regola la materia ben pil restrittive di quelle di altri Paesi europei, il che ha determinato una fuga di
lavoratori verso I'estero, in particolare la Gran Bretagna.
“Si tratta di un grave danno occupazionale che si riflette sullintera economia del nostro settore e non
ce lo possiamo permettere”, spiega Carla Demaria presidente di UCINA Confindustria Nautica. “Un co-
mandante italiano molto spesso si traduce in un equipaggio italiano, nella scelta di un porto base e di
un cantiere di manutenzione nazionali; decidendo di essere pidl realisti del re e adottando normative
inutiimente restrittive ogni giorno perdiamo quattro o cinque comandanti che decidono di andare a la-
vorare all'estero”.
UCINA insieme all’associata Italian Yacht Master — Associazione dei comandanti italiani di navi da di-
porto - ha presentato al MIT le osservazioni alla bozza di decreto attuativo predisposto dagli uffici del
ministero e volto a dare attuazione agli aggiornamenti della normativa internazionale.
“Non possiamo ripetere nuovamente gli errori del passato” - spiega Demaria - "la stessa Camera dei
Deputati, grazie all’azione svolta da UCINA, ha riconosciuto che nell’applicazione del decreto legislativo
(il n. 136 del 2011, la norma vigente e ora sottoposta ad aggiornamento, ndr) e dei relativi decreti mi-
nisteriali di attuazione, si sono riscontrati una serie di inconvenienti, legati ad appesantimenti procedu-
rali e rigidita propri della legislazione italiana, il che ha indotto numerosi lavoratori italiani del settore a
conseguire i titoli marittimi in altri Stati dell’'Unione europea e, in particolare, nel Regno Unito”.
“Ai pil stretti collaboratori del ministro abbiamo chiesto che sia sfruttato ogni possibile utile spazio in-
terpretativo a favore della marineria italiana - spiega il vice presidente di Italian Yacht Master, Dario
Savino - esattamente come fanno gli inglesi. La Convenzione STCW contiene tutti gli strumenti per
poter intervenire. Del resto, quando lo si & voluto fare, lo si & fatto, come & accaduto ammettendo, in
deroga nazionale alla STCW, |'equivalenza della navigazione effettuata dal personale militare dei Corpi
delle Capitanerie di Porto, della Guardia di Finanza, ecc., esercitata solo sulle motovedette costiers,
equiparandola alle “attivitad alternative” utili a confermare |'assolvimento delie funzioni necessarie per il

rinnovo dei certificati di competenza”,
Lo stesso deve essere fatto per:
- lallineamento dei mesi di navigazione necessari ai fini del rinnovo dei certificati a quanto avviene in
Gran Bretagna;

- il riconoscimento della validitd della navigazione effettuata su tutte le tipologie di unita sopra le 80
GT (gross tonnage), anche quelle in uso privato, ai fini del rinnovo dei certificati mercantili, purché
svolta nella funzione de! certificato posseduto o in quella immediatamente inferiore nel grado, simil-
mente a quanto fanno inglesi, francesi, spagnoli, greci,
- il riconoscimento dei corsi di addestramento effettuati nella Comunita europea, necessari al conse-
guimento e il rinnovo dei certificati di Competenza STCW;
- il riconoscimento della navigazione effettuata su navi battenti bandiera estera, cosi come fatto da
altri Paesi europei;
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- la riduzione del periodo di addestramento necessario per le "Funzioni equivalenti”, limitandolo a venti-
guattro mesi, cioé una durata pari al doppio dei requisiti minimi previsti dalla Convenzione STCW, peral-
tro in aderenza alle indicazioni prescritte dal Parlamento;
- l'accettazione di tutte le possibilita alternative all’effettuazione dellintero periodo di navigazione effet-
tiva necessario ai fini della riconvalida dei certificati, cosi come vengono fornite daila convenzione STCW,
ad esempio attraverso la frequentazione di corsi di formazione sostitutivi del periodo di navigazione.
“Un altro tema cruciale & quello di scongiurare iabrogazione della norma che regola i Rapporti tra titoli
professionali marittimi e titoli professionali del diporto” (art. 13 del DM 10.5.2005 n. 121), ha spiegato
intervenendo all'incontro Piero Formenti, vicepresidente UCINA Confindustria Nautica e presidente
dell’Associazione europea di settore. “In guesto modo non sarebbe pil possibile il passaggio dalla carrie-
ra nel diporto a quella marittima mercantile, creando una nuova barriera di accesso al mondo del lavoro,
penalizzando il diporto e ghettizzando I'Italia in una posizione che non ha riscontro presso le altre mari-
nerie UE".
Nellincontro, che ha visto la massima attenzione da parte del Capo di Gabinetto, Bonaretti, sono stati
affrontati anche [e criticita relative al Corso Crowd & Crisys management, ai Corsi MAMS e MABEV,
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Nautica OnLine

UCINA incontra il Governo

UCINA Confindustria Nautica inconira i

Governo; & allarme paralisi sull® IVA

applicabile agli ormeggi, al 10% in Friuli,

Emiha, Liguria e preslo in Campania, al 22%

nelle alire Ragioni. Di fatto la pronuncia della

Corte Costituzionale rende impossibile firmare

un contralio di ormeggio. Senza un rapido

intervento si mette a rischio 1a stagione esliva.

Non sapendo se applicare o meno |’ lva

turistica al 10% i Marina resort sono fermi e

soprattutto 1a richiesta di contratti da parte dei

clianti asleri, che notoriamente anlicipa la

stagione, & di fatto paralizzata. L™ allarme &

slato lanciato da UCINA Confindustria Nautica

che ha portato la guestione all' attenzione del

Governo in una serie di inconiri che hanno

conseantito all' Associazione nazionale di

categoria di analizzare le questioni in campo.

sia da un punlo di vista economico, sia

tacnico-giundico, al fine di sanare I' ilegittimita

parziale della norma sui Marina resort, Insieme

ad Assomarinas ed Assonal & stalo paossibile

rappresentare lo stato del mercato, che da un

lato vede I' impossibilita di stipulare nuovi

contratti, ma anche di rinnovare quelli in

scadenza, La sitvazione € resa ancor piu

paradossala per via della tre Regioni - Friuli

V.G., Emilia R. ¢ Liguria - che hanno una

normaliva propna, che riconosce I' apphcazione dell' lva turistica al 10% agli ormeggt inferiori all’
annualita. Nel frattempo anche la Campania si @ attivata per procedere a legiferare, grazie ali* azions
dell' Associazione Nautica Regionale Campana, associata UCINA, e al supporio dell’ Associazione
nazionale, con un emendamanto presentato alla Legge regianale di stabilitd. Risuita che anche la
Sardegna si stia attivando per fare altrettanio. "Senza un rapido intervento legislativo, avremo 3-5
Regioni con Iva al 10% e le altre con Iva al 22%." - ncorda Carla Demana, Presidents di UCINA - *Dopo
gli incontri con i diversi responsabili di Governo interessati dalla vicenda, avuti durante questa
setlimana, siamo fiduciosi in una soluzione, ma occorre fare presto. Diversamente ogni sforzo finora
fatto per rilanciarae Il settore sarabbe vano". La norma sul riconoscimento del marina resort & slala
varata nella Legge Sviluppo dell' agosto 2014, confermata con validitd di un anno nella Legge di
Stabilita 2015 e resa permanente nella Legge di Stabilita 2016. Vi si prevede che gli ommeggi slagionali
sono equiparati alle strutture turistico ricettive all' aria aperta e questo comporta I' applicazione dell' lva
turistica al 10%. |l ricorso alla Corte Costituzionale della Regione Campania ha comportato una
sentanza di parziale itlegittimita della narma, laddave non contempli che il decrato attualivo che fissa |
requisit minimi delle strutture preveda I intesa della Conferenza Stato-Regioni.
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Travelnostop

Associazioni

Assomarinas: governo faccia chiarezza su iva dei
marina resort

"In quest’ ultimo anno il Gaverno ha dato
segnali di altenzione al mondo della portualita
turistica. Eppure gii imprenditori dei porli
turistici sono ancora in attesa™. Lo ha ha
dichiarato il presidenie di Assomarinas
Roberto Perocchio dall' assemblea dell’
mssociazione. Perocchio ha ribadito che il
comparto chiede un deciso intarvenio sul
complesso problema dell' applicazione nan
retroaltiva dei canoni demaniali, sulla proroga
fino al 2020 delle concessioni demaniali
marittime, cosi come sull’ urgenza di
raggiungere un' intesa in sede Conferenza
Stato- Regioni. come richiesto dalla Corte
Coslituzionale, per risolvere il problema del
regolamentio dei Marina Resort. Inoitre, &
necessario un pressing per inserire nella
rifarma del damanio una norma transitoria per
sanare il problema dell' applicazione dei
canon: 2007 alle concesslom contratte. Dall’
Assemblea & emerso il guadro di un comparto
in cui la ripresa stenla ancora a manifestarsi,
nonastanie tuttl i porti turistici registrino I’
affacciarsi di nuove famiglie di utenti in
particolare grazie al vanlaggiosi prezzi delle
imbarcazioni usate, € in cui si evidenzia una
migliore performance nelle aree del sud lialia
0ggi sampre meglio servite dal collegamenti
aerei. Infine, Perocchio ha illustrato i principali eventi nautici che si terranno nei prossimi mesi dando
appuntamento allo "Yachling in Venice®, Il nuove Salone nautico che Expo Venice Spa organizza con la
collaborazione di Ucina a Venezia dal 21 al 25 apnle, e alla prossima Conferenza mondiale dei porti

turistici, programmata da Icomia, I' organizzazione mondiale delle imprese nautiche, per il 17 novembre
2016 ad Amsterdam.
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Guida Viaggi POrtale

Assomarinas: "Sciogliere la questione dell' lva sui
Marina Resort"

Si attende un intervento sul problema dell’ applicazione non retroattiva dei canoni
demaniali, sulfa proroga fino al 2020 delle concessioni e sull’ urgenza di raggiungere un'
intesa in sede Conferenza Stato-Regioni

"In quest’ ultimo anno il Governa ha dato

segnall di altenziona al mondo della portualita

turistica riconoscendo al setiore un ruolo di

sviluppo da valarizzare e questo anche grazie

al lavoro di sensibilizzazlone svoito dall’

associazione - ha dichiarato il presidente di

Assomannas, Roberto Perocchio -, ma,

nonosiante il conseguimanto di alcuni indubbi

risultati, gli imprenditori dei porti turistici sono

ancora in atlesa di un deciso intervenio sul

complesso problema dell' applicazione non

retroatliva del canani demaniali , sulla proroga

fino al 2020 delle concessioni demaniali

marittime , cosi come sull” urgenza di

raggiungere un' intesa in sade Conferenza

Stalo-Regioni, come richiesto dalla Corie

Costituzionale, per risolvere il problema del

ragolamentio dei Marina Resort. Si rivela.

inoltre, necessario un pressing per inserire

nella riforma del demanio una norma

transitoria per sanare il problema dell’

applicazione dei canoni 2007 alle concessioni

contratto”. Dall' assemblea & emarso il quadro

di un compartc in cui la ripresa stenia ancora a

manifestarsi, nonostante tutli i porti turistici

registrino I' affacciarsi di nuove famiglie di

utenti in particalare grazie al vantaggiosi

prezzi delle imbarcazioni usate, @ in cui si

evidenzia una migliore performance nelle aree del Sud ltalia oggi sempre meglio servite dai
collegament aerel. E' fondamentale che un setlore trainante del Made in ltaly come quelle della nautica
da diporto, in cui un Marina crea 90 posti di lavoro fra diretti e indotto . veda risolte al pid presto tutle le
yuestioni legislative rimaste in sospeso che ne rallentano lo sviluppo. Al terming dell’ incontro il
presidente Perocchio ha illustrate i principali eventi nautici che si terranno nei prassimi mesi dando
appuntamento allo "Yachting in Venice", il nuove Salone nautico che Expo Venice Spa organizza con la
collaborazione di Ucina a Venezia dal 21 al 25 aprile, e alla prossima Canferanza mondiale dei port
turistici, programmata da lcomia, I' organizzazione mondiale delle imprese nautiche, per il 17 novembre
2016 ad Amslerdam.
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L’Avvisatore Marittimo

Marina resort, allarme di Ucina

Non sapendo se applicare o meno |'lva

turistica al 10% i Marina resort sono fermi e

soprattutto la richiesta di contratti da parte dei

chenli estan, che notoriamente anticipa la

stagione, é di fatio paralizzata. L'allarme, dopo

gli sviluppi delle ultime settimane, e stato

lanciato da Ucina Confindustria nautica

(soprattutto in vista della prossima stagione

esliva). L'associazione ha portalo la gueslione

all'attenzione del governo in una serie di

incontri che hanno consenlito all'associazione

nazionale di categoria di anallzzare le

questioni in campo, sia da un punto di vista

economico, sia tecnico-giuridico, al fine di

sanare l'illegittimita parziale della norma sui

Marina resort. Insieme ad Assomarinas ed

Assonal 4 stata passibile rapprasentare lo

stato del mercato. che da un lato vede

impossibliita di stipulare nuovi contralll, ma

anche di rinnovare quelli in scadenza. La

situazione € resa ancor piu paradossale per

via delle tre Ragioni - Friuli V.G., Emilla R. &

Liguria - che hanno una normativa propria. che

riconosce |'applicazione dell'lva tunistica al

10% agli armeggi inferiori all'annualita. Nel

fratltempo anche ta Campania si @ attivata per

procedere a lagiferare, grazie all'azione

dell'associazione Nautica Regionale

Campana, associala Ucina, e al supporio dell'associazione nazionale, con un emendamento presentato
alla legge regionale di stabilitad. Risulta che anche la Sardegna si stia attivando per fare altrettanto.
«Senza un rapido intervento legis!ativo, avremo 3-5 regioni con lva al 10% e le altre con Iva al 22% -
ricorda Carla Demaria, prasidente di Ucina -. Dopo gli inconin con i diversi responsabili di gaverno
inleressati dalla vicenda, avuti durante questa settimana. siamo fiduciosi in una soluzione, ma occome
fare presto. Diversamenle ogni sforzo finara fatto per nlanciare il settore sarebbe vanos, La norma sul
riconoscimento dei Marina rasort é stata varata nella legge Sviluppo deil'agosto 2014, confermata con
validitd di un anno nella legge di Stabilitd 2015 e resa permanente nella Legge di Stabilita 2016, Vi si
prevede che gli ormeggi staglanali sono equiparati alle strutture turistico nceltive all’ana aparla e questo
comporta I'applicazione dell'lva turistica al 10%. Il ricorso alla Corte Costituzionale della Regione
Campania, si legge in una nota della Confinduslria nautica, ha comportato una senlenza di parziale
illegittimita delta norma, laddove non contempli che il decreto attuativo che fissa i requisiti minimi delle
strutiure preveda lintesa della Conferenza Stato- Regioni
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